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Como estudar com esta apostila

Esta apostila foi montada para quem vai enfrentar a selecdo de piloto de uma companhia aérea: prova técnica,
entrevista técnica, inglés, testes cognitivos e simulador. O contelddo segue uma ordem pensada para o
aprendizado — primeiro a base (quem regula e onde estéa a informacao), depois 0 ambiente em que o avido voa
(espaco aéreo, regras, aerédromos, procedimentos e meteorologia) e, por fim, o préprio avido (teoria de voo, peso,
motores, desempenho, combustivel e sistemas). A Gltima parte é dedicada a reta final da selecao.

Por que esta ordem funciona

Cada parte usa o que foi visto antes. Vocé s6 entende bem a velocidade de decisdo (V1) depois de conhecer as
distancias declaradas da pista; sé entende a regra de combustivel depois de saber o que é um aerédromo de
alternativa; s6 1& um METAR com seguranca depois de conhecer os fenémenos que ele descreve. Estude na
sequéncia na primeira passada. Nas revisoes, fique a vontade para pular direto ao capitulo que precisar.

Os quadros desta apostila

Ao longo do texto vocé vai encontrar quadros com fun¢des diferentes. Aprenda a reconhecé-los — eles sdo o atalho
para a revisao.

Q DICA DE MEMORIZAGAO

Frases, siglas e associa¢es para gravar nimeros e listas. Leia em voz alta e repita no dia seguinte.

1] DICADE ESTUDO

Como estudar aquele assunto: o que priorizar, como praticar e onde costumam aparecer as ddvidas.

/\ ATENCAO — PEGADINHA

Pontos que confundem candidatos, diferencas sutis entre normas e erros comuns em entrevistas.

[ 4 NA PRATICA

Como o conceito aparece na operagao real, no simulador ou na conversa com o avaliador.

TREINE NA PLATAFORMA

Onde praticar o assunto na Loop Aviation (simulados, flashcards, testes e ferramentas).

AUTOTESTE

Perguntas rapidas no fim de cada capitulo. As respostas estdo no final da apostila.
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LOOP AVIATION - Selecdo de Pilotos de Linha Aérea Como estudar com esta apostila

O método em cinco passos

1. Leia o autoteste antes do capitulo. Parece estranho, mas funciona: seu cérebro passa a procurar as respostas
enquanto |é.
2. Leia com um lapis na mao. Sublinhe sé nimeros e defini¢bes. Se tudo estiver grifado, nada estara.

3. Feche a apostila e explique. Em voz alta ou num papel em branco, explique o assunto como se fosse para um
colega que nunca voou (técnica de Feynman). Onde vocé travar é exatamente o ponto que precisa reler.

4. Revise em intervalos crescentes. Revise 0 mesmo capitulo 1, 3,7, 15 e 30 dias depois da primeira leitura. Cada
revisao leva poucos minutos e fixa o contetdo por muito mais tempo do que uma maratona de véspera.

5. Pratique com questoes. Ler da sensacdao de dominio; responder questdes mostra o que vocé realmente sabe.
Use os simulados e os flashcards da plataforma no fim de cada bloco de estudo.

[0 RECORDARE MAIS FORTE DO QUE RELER

Cada vez que vocé puxa uma informac¢do da memoria (sem olhar), ela fica mais forte. Por isso, prefira fechar o
texto e tentar lembrar a simplesmente ler de novo. Errar nessa tentativa ndo é problema — é justamente o que
fixa.

Técnicas de memorizacao que vocé vai usar

Técnica Como funciona Exemplo nesta apostila

Siglaou frase Transforma uma lista em palavra ou frase facil Prioridade de pouso: PESO POD

Agrupamento Quebraumasequéncialongaemblocos Categoriasde aeronave: 90-120- 140+ 165210
Associagdo visual Liga o nimero a umaimagem marcante Nivel PAR para oeste: 0 Por do sol

Desenho de memédria  Vocéredesenha o diagramasemolhar Circuito de trafego, 6rbita, distancias da pista
Comparagdoempares Estudadoisconceitosjuntos, peladiferenca FAF x FAP, RNAV x RNP, TEMPO x BECMG
Palacio da memoria Espalhaitens porcoémodosdeum lugarconhecido  Os 19 anexosdaOACI pelasuacasa

Caderno deerros Anota s o que errou e revisa esse caderno Toda questdo erradavirauma linhano caderno

Plano sugerido de quatro semanas

0 plano abaixo considera cerca de duas horas por dia, seis dias por semana. Se vocé tiver mais tempo, aumente as
questdes — nao a leitura.
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LOOP AVIATION - Selecdo de Pilotos de Linha Aérea Como estudar com esta apostila

Semana

Conteudo principal Pratica diaria

Partes|, Il e lll (regulamentagdo, espago aéreo, regras, 20 min de flashcards + 1 simulado curto

aer6dromos)

Partes IVeV (procedimentos, ILS, PBN, cartas e Flashcards + testes de METAR/TAF e SIGWX+ 15 min de

meteorologia) testes cognitivos

Partes Vl e VIl (aeronave, desempenho, combustivel) Flashcards +simulados por matéria + 15 min de testes
cognitivos

Partes VIII, IX e X + revisdo geral pela tabela de nimeros Prova completa, revisdo do caderno de erros e testes
cognitivos diarios

Uma sessao de estudo bem aproveitada

Tempo Atividade

10min

45 min

10min

35min

20 min

Aquecimento: flashcards darevisdo do dia

Bloco 1: leitura ativa de um capitulo

Pausalonge datela

Bloco 2: explicar sem olhar +autoteste do capitulo

Questdes na plataforma e anotacdo dos erros

/\ REGULAMENTOS MUDAM

Esta apostila é material de estudo. Normas da ANAC, do DECEA e da OACI sdo revisadas com frequéncia. Antes
de qualquer uso operacional — e sempre que um nimero parecer diferente do que vocé viu em outro lugar —

confirme na publicacdo oficial vigente e no manual do seu equipamento.
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Conheca a plataforma Loop Aviation

A Loop Aviation Brasil (loopaviation.com.br) é uma plataforma de estudos criada para quem se prepara para as
provas da ANAC e para as sele¢Oes das companhias aéreas brasileiras. Esta apostila e a plataforma foram
pensadas para funcionar juntas: aqui vocé aprende e organiza o raciocinio; la vocé pratica, mede o desempenho e
revisa no ritmo certo.

O que voce encontra na plataforma

Recurso Para que serve Onde
Guia de Sele¢des Lista de preparacdo por companhia, com o seu progresso salvo /selecoes
Simulados ANAC Questdes no padrao das bancas, de PP a PLA e IFR, por matéria ou prova completa /simulados
Flashcards Repeticdo espacada: cada cartdo volta no momento certo de revisar /flashcards
Matérias Conteudo organizado por disciplina, com aulas /materias
Testes psicoldgicos Treino independente nos sete dominios das avaliag6es no estilo AON/Cut-e [testes-psicologicos
Testes de conhecimento  Questiondrios com correcdo imediata (simbolos de SIGWX, METAR e TAF, entre /testes

outros)
Inglés ICAO-SDEA As quatro partes do exame, com dudios, transcri¢des e respostas-modelo /ingles-icao-sdea
Ferramentas gratuitas Decodificador de METAR/TAF, calculadora de TOC/TOD, peso e balanceamento, /ferramentas

conversor de unidades e calculadora de custos da formagao

Trilha de comissarios Conteldo separado para comissarios de voo (areas ESS, RPA, PSS e CGA) /comissario

0 acesso tem um plano gratuito, com limite didrio de uso, e o plano VIP, que libera o conteido sem limites. As
condicOes atualizadas ficam em loopaviation.com.br/vip.

Como usar a apostila junto com a plataforma

1. Estude o capitulo aqui. Leia com calma, faca o autoteste e anote as dlvidas.

2. Pratique no mesmo dia. No fim de cada capitulo hd um quadro "Treine na plataforma" dizendo onde exercitar
aquele assunto.

3. Deixe os flashcards cuidarem da revisao. Dez a vinte minutos por dia bastam; o sistema escolhe o que vocé
precisa rever.

4. Acompanhe o seu progresso no Guia de Selec¢des. Ele organiza as etapas da preparacdo para a companhia
que vocé escolher.

5. Treine os testes cognitivos com antecedéncia. Os ganhos vém de sessdes curtas e frequentes, ndo de uma
maratona na véspera. O capitulo 24 explica cada médulo.

TREINE NA PLATAFORMA

Crie sua conta gratuita em loopaviation.com.br, escolha a companhia no Guia de Sele¢des e comece pelos
flashcards do capitulo que vocé acabou de estudar.
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PARTE V- METEOROLOGIA AERONAUTICA

CAPiTULO

Mensagens e cartas meteorologicas

NESTE CAPIiTULO

Onde encontrar a informacao meteoroldgica TAF: validade e grupos de mudanca
METAR e SPECI, grupo por grupo SIGMET, AIRMET e GAMET
Cédigos de tempo presente A carta SIGWX

Nuvens, teto, CAVOK e visibilidade vertical

B3 Onde encontrar a informacao

REDEMET (Rede de Meteorologia do Comando da Aerondutica): METAR, TAF, SIGMET, AIRMET, cartas SIGWX,
imagens de satélite e de radar. E a fonte oficial no Brasil.

ATIS: transmissdo continua, no aerédromo, das condi¢des atuais e das informacoes operacionais (pista em uso,
NOTAM relevantes).

VOLMET: transmissao continua, por radio, de METAR, TAF e SIGMET de varios aerédromos para aeronaves em
VOO.

Enlace de dados (ACARS): a tripulacao pede METAR e TAF pela impressora ou tela do avido.

Os cédigos das mensagens estao na ICA 105-16 (Codigos meteorolégicos); a tabela de tempo presente é a tabela
4678.

METAR e SPECI

O METAR é a observacao de rotina, feita de hora em hora. O SPECI é a observacdo especial, emitida entre dois
METAR quando ha mudanca significativa. Os dois usam o mesmo formato. AUTO indica observacao feita por estacao
automatica; COR, mensagem corrigida.

METAR SBGR 261200Z 32012G24KT 280V350 1800 1200SW R10L/1606U -RA BR BKNGG8 FEWE30CB

0VC040 19/18 Q1668 RETSRA WS R16L=
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LOOP AVIATION - Selecdo de Pilotos de Linha Aérea Capitulo 14 - Mensagens e cartas meteoroldgicas

Grupo Significado

METAR SBGR 261200Z Observagado derotinade Guarulhos, dia26,as12:00 UTC
32012G24KT Vento de320° com 12 kt erajadasde 24 kt

280V350 Direcdo variando entre 280° e350°

1800 Visibilidade predominante de 1.800 m

1200SW Visibilidade minima de 1.200 m, na dire¢do sudoeste
R10L/1600U RVR da pista 10L: 1.600 m, com tendéncia de aumento
-RABR Chuva leve e névoa timida

BKNOO8 FEW030CB OVC040 5a7oitavosa800 ft (este é o teto), 1 a2 oitavosde CB a3.000 fte céu encoberto a4.000 ft

19/18 Temperaturade 19 °Ce ponto deorvalho de 18 °C

Q1008 QNH 1008 hPa

RETSRA Trovoada com chuvarecente (ocorreu na Ultima hora, mas ndo no momento da observagdo)
WS R10L Tesoura de vento na pista 10L

/\ PEGADINHA: VENTO VERDADEIRO x MAGNETICO

No METAR e no TAF, a dire¢do do vento é dada em relacdo ao norte verdadeiro. O vento informado pela torre e
pelo ATIS é magnético — o que interessa para a pista. Na maior parte do Brasil, a declinagdo magnética é oeste,
e a diferenca pode passar de 20°.

Vento
Calmo (menosde 1kt) 00000KT
Rajada: o vento maximo supera o médio em 10 kt ou mais 32012G24KT
Direcdo variando 60° ou mais, masmenosde 180°, com 3 kt ou mais 32012KT 280V350
Dire¢do variando 60° a menos de 180° com menos de 3 kt, ou variando 180° ou mais VRBO2KT
100 kt ou mais 240P99KT
Visibilidade e RVR

Visibilidade predominante em metros; 9999 = 10 km ou mais.

Visibilidade minima (com a dire¢do, como 1200SW): informada quando é menor que 1.500 m, ou menor que
50% da predominante e menor que 5.000 m.

RVR: nos aerédromos com medidores, informado quando a visibilidade ou o RVR fica abaixo de 2.000 m. O
valor representa a zona de toque.
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LOOP AVIATION - Selecdo de Pilotos de Linha Aérea Capitulo 14 - Mensagens e cartas meteoroldgicas

Codigo RVR Significado

R10L/1600U-D-N Tendénciade aumento (U), de diminuicdo (D) ou sem mudanga (N)
R10/P2000 Acima do maximo que o equipamento mede (P de "mais que")
R27/M0050 Abaixo do minimo que o equipamento mede (M de "menos que")
R27/0150V0300 Variando entre 150 € 300 m

Tempo presente

Aintensidade vem antes do cédigo: - leve, sem sinal moderada, + forte. VC indica fend6meno nas vizinhangas —

entre 8 e 16 km do aerédromo. RE indica fendmeno recente.

Reducdo de
Descritores Precipitacao visibilidade Outros
Ml baixo DZ chuvisco BR névoa Umida SQ tempestade (rajada forte e subita)
BC bancos RA chuva FG nevoeiro FC nuvem funil (+FC: tornado ou tromba-
d'adgua)
PR parcial SN neve HZ névoa seca PO redemoinho de poeira
DR flutuante  PL pelotas de gelo FU fumaca SS tempestade de areia
BL soprado GR granizo (5 mm ou mais) DU poeira DS tempestade de poeira
SH pancada GS granizo pequeno (menos de 5 mm) SA areia
TS trovoada UP precipitacdo desconhecida (estacdo VA cinzas vulcanicas
automatica)
FZ
congelante

FG: visibilidade menor que 1.000 m. BR: de 1.000 a 5.000 m, por goticulas d'agua. Os fendémenos secos (HZ, FU,
DU, SA) sé sao informados com visibilidade de 5.000 m ou menos.

MIFG é o nevoeiro baixo (menos de 2 m de altura); BCFG, em bancos; PRFG, cobrindo parte do aerédromo.

Q DICA DE MEMORIZAGAO

FG, nevoeiro: menos de 1 km. BR, névoa imida: de 1 a 5 km — o cédigo vem do francés brume, a nossa "bruma".
VC, vizinhanca: de 8 a 16 km do aerédromo.

Nuvens
FEW la2oitavos
SCT 3a4oitavos
BKN 5a7oitavos
ovc 8oitavos

As alturas sdo dadas em centenas de pés sobre o aer6dromo (BKN00S = 800 ft).
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As camadas aparecem em ordem crescente de altura, em até trés grupos: a 1* camada de qualquer
quantidade; a 22 com 3 oitavos ou mais (SCT ou mais); a 3* com 5 oitavos ou mais (BKN ou OVC). CB e TCU sdo
sempre informados.

Teto: altura da base da camada mais baixa que cobre mais da metade do céu (BKN ou OVC), abaixo de 20.000
ft (6.000 m).

VV: com céu obscurecido (por nevoeiro, por exemplo), informa-se a visibilidade vertical em centenas de pés,
até 2.000 ft (VV003 = 300 ft).
NSC: nenhuma nuvem significativa, quando o CAVOK nao se aplica. NCD: nenhuma nuvem detectada pela

estagdo automatica. Na estacdo automatica, //[ substitui o que ndo pode ser observado.

Nuvem de significado operacional: base abaixo de 5.000 ft ou abaixo da maior MSA (o que for maior), ou qualquer
CBou TCU.

CAVOK
Substitui os grupos de visibilidade, RVR, tempo presente e nuvens quando ocorrem ao mesmo tempo:

1. visibilidade de 10 km ou mais;
2. nenhuma nuvem de significado operacional (nada abaixo de 5.000 ft ou da maior MSA, e nenhum CB ou TCU);

3. nenhum fenémeno de tempo significativo.

Q DICA DE MEMORIZAGAO

CAVOK=10"-5"-0: 10 km de visibilidade, nada abaixo de 5.000 ft (ou da MSA), zero CB, TCU e tempo
significativo.

Temperatura, QNH e informacgdes suplementares
Temperaturas negativas levam a letra M (M02 = -2 °C).
O QNH vem com a letra Q e sem as casas decimais, sem arredondar (1008,9 hPa -» Q1008).
WS informa tesoura de vento entre a pista e 1.600 ft: WS R10L (uma pista) ou WS ALL RWY (todas).

Em outros paises, o METAR pode terminar com uma previsdo de tendéncia para as 2 horas seguintes (por
exemplo, NOSIG — sem mudanca significativa). No Brasil, esse grupo ndo é usado.

X} TAF

O TAF é a previsdo de aeré6dromo. A validade pode ser de 12 horas (em geral, aerédromos domésticos), 24 horas
ou 30 horas (aerédromos internacionais; no Brasil, o de 30 horas é emitido para poucos aeroportos, como
Guarulhos e Galedo). TAF AMD é uma previsdo emendada; TAF COR, uma corrigida (erro de digitacdo, ndo de
previsao).

TAF SBPA 261000Z 2612/2712 31015G627KT 8000 -RA BKNGO25 TX28/2618Z TN19/2709Z TEMPO

2615/2619 4000 TSRA BKN®15 FEWG25CB BECMG 2700/2702 18010KT 9999 NSW SCT030 PROB3O
2708/2711 3060 BR BKNGO6 RMK PGF=
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validade: dodia 26 as 12 UTC ao dia 27 as 12 UTC (24 horas)

4000 TSRA BKNG15 FEWO25CB 3000 BR BKNOO6
FTTTTTTTTTTTTS [ !
| TEMPO 26152619 ! ' PROB30 1
L [P 1
BECMG 2700/2702
31015627KT 8800 -RA BKNO25 18010KT 9999 NSW SCTO30
L 1 1 1 1 1 1 1 ]
T T T T T T T T 1
12 15 18 21 00 03 06 09 12 uTC
dia 26 i dia 27

Figura 12 —Amesma previsao numa linha do tempo. O grupo BECMG muda as condi¢oes de forma definitiva; o TEMPO traz flutuagdes
tempordrias e 0o PROB30, uma chance de 30% de condi¢Ges diferentes — os dois valem sé dentro do préprio periodo.

Trecho Leitura

261000Z2612/2712 Emitido no dia26 as 10:00 UTC; valido do dia26as 12 UTC até o dia27 as 12 UTC (24 horas)
31015G27KT 8000 -RA Condigdo previstano inicio
BKNO025

TX28/2618Z TN19/2709Z Maximade 28 °Cno dia26as 18 UTC; minimade 19 °Cnodia27as09UTC

TEMPO2615/2619 ... Entre 15e 19 UTC, flutuagdes temporarias com trovoada e CB

BECMG 2700/2702... Entre 00 e 02 UTC, mudanga gradual e definitiva: vento de 180° com 10 kt, 10 km ou mais, fim
da chuva (NSW) e SCT030

PROB302708/2711 ... 30% de probabilidade de névoa imida com BKN006 entre 08 e 11 UTC

RMK PGF No Brasil, asiniciais do previsor

Os grupos de mudanca

Grupo O queindica Depois do periodo

FM (a partirde) — Mudancarapida: a partirdo horario, todas as condi¢Ges Vale anovacondicdo

FM261800 anteriores sdo substituidas

BECMG Mudanca gradual e definitiva, dentro de um periodo de Vale anovacondicdo até o fimdo TAFou a
(tornando-se) até2 horas (no maximo 4) préxima mudanca. S6 os elementos

citados mudam

TEMPO Flutuagdes que vao ocorrerdentro do periodo — cada Voltam as condicdes anteriores
(temporario) umacommenosde 1 hora e, somadas, menosda
metadedo periodo

PROB30/ Probabilidade de 30% ou 40% de ocorréncia. Com 50% —
PROB40 ou mais, usa-se FM, BECMG ou TEMPO

NSW (sem tempo significativo) anuncia o fim do fenémeno num grupo de mudanca — sem ele, a chuva do

comego continuaria valendo.

No BECMG, s6 os elementos repetidos mudam; o que ndo aparece continua como estava.
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Q DICADE MEMORIZAGCAO

FM = porta que bate (de repente e para sempre). BECMG = dimmer (devagar e para sempre). TEMPO = pisca-
pisca (vai e volta). PROB = talvez.

4 NA PRATICA: TAF PARA O DESPACHO

No planejamento, os grupos TEMPO e PROB também contam: o operador segue os critérios do seu manual para
decidir se o aerédromo pode ser destino ou alternativa no horario previsto de uso (capitulo 21). Leia o TAF
inteiro, ndo sé a primeira linha.

B3 SIGMET, AIRMET ¢ GAMET

Mensagem Paraquem O que traz Validade
SIGMET Todas asaeronaves em Fendémenos perigosos: trovoadas embutidas, ocultas, Até 4 h;até6 h para
rota, numaFIR frequentesou em linha, turbuléncia severa, gelo severo, cinzasvulcanicase

ondade montanhasevera, tempestade forte de areiaou de ciclonestropicais
poeira, cinzas vulcanicas, ciclone tropical e nuvem

radioativa
AIRMET Voos em baixos niveis Fendémenos moderados que ndo constam da se¢do I do Até4h
(até o FL100, ou FL150 GAMET: turbuléncia e gelo moderados, trovoadasisoladas
em regido montanhosa) ou ocasionais, teto e visibilidade reduzidos em grandes
areas
GAMET Voos em baixos niveis Previsdo de drea em linguagem abreviada: secdo | 6h

(fendmenos perigosos) e se¢do Il (informagdes gerais)

Os SIGMET e AIRMET sdo emitidos pelo centro meteorolégico de vigilancia (CMV) responséavel pela FIR e sdo
cancelados quando o fendmeno deixa de ocorrer.

SBBS SIGMET 5 VALID 101115/101515 SBBR- SBBS BRASILIA FIR EMBD TS FCST WI .. TOP FL500

STNR NC=

Leitura: 5° SIGMET emitido na FIR Brasilia nesse dia, valido no dia 10, das 11:15 as 15:15 UTC, emitido pelo CMV de
Brasilia; previsdo de trovoadas embutidas numa area definida por coordenadas, com topo no FL500,
estaciondrias (STNR) e sem mudanca de intensidade (NC).

Q DICA DE MEMORIZAGAO

SIGMET = Severo. Turbuléncia e gelo sé entram no SIGMET quando sdo severos; os moderados vao para o
AIRMET, que é o "SIGMET dos baixos niveis".

B A carta SIGWX

A SIGWX (carta de tempo significativo) é uma previsdao em forma de mapa. Para o Brasil, ha cartas de niveis baixos
e médios (da superficie ao FL250) e de niveis altos (do FL250 ao FL630), disponiveis na REDEMET.
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Indicacao Significado

IsoL
OCNL
FRQ

EMBD

NGmeros como
450/XXX

Correntedejato

Tropopausa

Turbuléncia de
céuclaro

ZCIT

CBisolados: cobrem menosde 50% da érea

CB ocasionais, bem separados: de 50% a 75% da area

CBfrequentes, pouco ou nada separados: maisde 75% da area

CBembutidos em camadas de outras nuvens ou escondidos por névoa — nao aparecemaolho nu

Topo no FL450; XXX = base abaixo do limite inferior da carta

Linha com seta, desenhada quando o vento chega a 80 kt;indica o nivel e avelocidade do vento méximo e
afaixade niveis comvento de 80 kt ou mais (ex.: FL350, 130 kt, entre FL220 e FL440). Barras duplas
marcam mudancade 20 kt na velocidade ou de 3.000 ft na altura do eixo

Alturas em caixas (ex.: 400 = FL400); caixascom He L indicam pontos altos e baixos

Areas em linha tracejada, numeradas, comintensidade e niveis numa legenda

Linha que marcaazona de convergénciaintertropical

Q DICA DE MEMORIZAGAO

Isolado, ocasional, frequente: menos de 50, de 50 a 75, mais de 75. E 0 EMBD é o mais traicoeiro: o CB esta

4, mas escondido dentro de outras nuvens.

AUTOTESTE

. Decodifique: 00000KT, VRBO2KT, 27015G28KT e 18012KT 150V220.

. O vento do METAR é magnético ou verdadeiro? E o do ATIS?

. Em que situacdo a visibilidade minima é informada no METAR?

. O que significam R09/P2000 e R27/M0050?

. Num METAR aparece SCT006 BKN012 OVC030. Qual é o teto?

. Quais sdo as condicOes para o uso de CAVOK?

. O que significa VV002?
. Num TAF, qual a diferenca entre BECMG e TEMPO? O que acontece depois do periodo de um TEMPO?

1
2
3
4
5. Qual a diferenca entre FG e BR? E entre GR e GS?
6
7
8
9

10. Para que serve o NSW num grupo BECMG?

11. Qual é a validade de um SIGMET de trovoada e de um SIGMET de cinzas vulcanicas?

12. Turbuléncia moderada aparece em SIGMET ou em AIRMET?
13. Numa SIGWX, o que significa OCNL EMBD CB 450/XXX?

TREINE NA PLATAFORMA

Faca os testes de decodificacdo de METAR e TAF e o teste de simbolos da SIGWX em
loopaviation.com.br/testes. O decodificador de METAR/TAF gratuito fica em /ferramentas.
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CONTINUE A PREPARA(;AO

Estude com metodo.
Pratique na plataforma.

Esta apostila organiza o que cai nas sele¢des de pilotos de linha aérea, na ordem certa para
aprender. Na plataforma Loop Aviation, o estudo vira pratica: vocé mede o desempenho,
revisa no ritmo certo e acompanha cada etapa da selecao.

@ Simulados @ Flashcards
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matéria ou prova completa de rever
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